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La mobilità che trasforma la città

...che trasforma la mobilità!

Claudio Minelli 

Partner di Mobilityinchain srl
minelli@michain.com  / +393342708220
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La relazione tra agenti ed attori

Politiche

Strumenti

Azioni

Risposta 
del 

cittadino

Visione 
della città 
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La relazione tra agenti ed attori – Lose / Lose situation

Politiche

Strumenti

Azioni

Risposta 
del 

cittadino

Visione 
della città 

• Assenza di visione

• Corto circuito tra pretese 

cittadinanza e rincorsa al 

consenso delle politiche.

• A volte si commette l’errore 

di ritenere che la realtà sia 

immutabile 

• …o che le soluzioni 

dipendano solo azioni da 

scelte onerose sul piano 

economico e complesse sul 

piano gestionale/progettuale  
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La relazione tra agenti ed attori – Win / Win situation

Politiche

Strumenti

Azioni

Risposta 
del 

cittadino

Visione 
della città 

Risultati significativi con 

• piccole azioni

• Limitato capitale politico

I cosiddetti «Quick Wins» che 
non impegnano le 

amminstrazioni a budget 
impossibili da racimolare ed a 

progetti di lunga durata 
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L’importanza della visione... della rotta da seguire
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L’importanza della visione... della rotta da seguire
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L’importanza della visione... della rotta da seguire

La mobilità nella smart city…….

apre nuove possibilità che ibridiano i tradizionali paradigmi della mobilità…….

+?
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Come raggiungere l’obiettivo?

PUMS
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La questione della limitatezza dello spazio resta centrale

INVARIANTE 

DELLO 

SCENARIO
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Ri-mettiamo in ordine l’armadio... cioè la città
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Piazza della Nunziata
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Piazza della Nunziata

Qui!

Università

Stazione

WF/ 

università
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Piazza della Nunziata
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20

Piazza della Nunziata
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Il progetto per la piazza
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Assecondare i percorsi pedonali
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Assecondare i percorsi pedonali
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Assecondare i percorsi pedonali
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Migliorare la relazione fra le fermate
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Il progetto per la Piazza
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Scenario di Progetto
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40% 52%pedonale

inutilizzato

carreggiata

8% 1%

52% 47%

oggi domani



29

Capacità veicolare del nodo: +5

%Tempo risparmiato dai 

mezzi del TPL in un anno: 1200 h/anno

Lunghezza dei percorsi di 

attraversamento pedonali -35%  
e 80 

gradini in 

meno
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Mobility In Chain  

Moscow Department of Transport 

Strelka Institute

Moscow Garden Ring
From Car-Oriented to Urban Vocation
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PRIMA
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DOPO
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